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Kaip saugomes keliuose ir gatvese

- -

DR. KESTUTIS SKERYS

.

Zuvusiqjq skaicius 2015 m. yra maziausias nuo 2000-yjy, bet ar Cia jau galuti-
né riba ir galime bati ramus? Tikriausiai ne, ir turime nuolat dirbti visuose eis-
mo saugumo gerinimo lygiuose, kad iSgelbétume bent viena gyvybe.

Nors eismo saugumo rezultatai Lietuvoje Zymiai pageréje, tarp ES Saliy esa-
me tikri atsilikeliai: i$ 28 Saliy lenkiame tik Latvij3 ir Rumunija pagal Zuvusiujy
skaiciy, tenkantj 1 milijonui gyventojy.

Eismo jvykis

Nagrinédami eismo jvykj, turime atkreipti démesj j nepalankiai susiklosciu-
siy jvykiy seka.

Kas yra eismo jvykis (ne avarija)? Eismo jvykis — tai toks normalaus trans-
porto eismo sutrikimas, kai sugadinama technika, krovinys, kelias, kelio statiniai
ir jrenginiai, bina suZeisti ar Zista Zmonés.

Svedy tyréjy sukurta eismo jvykio atsiradimo (konflikty) piramide. Eismo
Jvykis suskirstytas pagal pasekmes j tris dalis: sugadinta technika, suzeisti Zmo-
Nés ir Zuvusieji.

Eismo jvykiy priezastys

Eismo jvykiy priezastys yra labai jvairios. Tradiciskai skiriami tokie eismo jvy-
kiy prieZasciy didieji veiksniai: eismo dalyvis (zmogiSkasis faktorius); transporto
priemoné; kelias bei jj supanti aplinka ir visuomené.

Moksliniu poZidriu, analizuojant atsitikusio eismo jvykio priezastis, bitina
nagrinéti sistema,vairuotojas — automobilis — kelias — aplinka” (VAKA) ir atski-
rus jos komponentus (arba sudedamasias dalis).

Kaip rodo uZsienio tyrimy ataskaitos ir mokslininky straipsniai, Zmogus —
pagrindiné ir reikSmingiausia eismo saugumo Sistemos ,Zmogus — automobi-
lis — kelias (ir kelio aplinka) sudétiné dalis. Nagrinédami VAKA sistema dauge-
lis tyréjy pripazjsta, kad didzioji dalis atsakomybés uz eismo jvyk] tenka Zmogaus
daromai klaidai: skirtingy tyréjy (Svedy, norvegy) duomenimis, Zmogaus deda-
moji dalis sudaro 94 proc. visy eismo jvykiy, tuo tarpu dél kelio biklés ju jvyksta
3 proc., dél transporto priemonés — 2 proc.. Pagal daugiamecius (2000—-2014)
Lietuvos eismo saugumo duomenis, Lietuvoje vairuotoju, pésciyjy ir dviratininky
kalté susumavus sudaro vidutiniskai 77 proc.

65 proc. eismo jvykiy sukelia tik Zmogaus veiksnys; 3 proc. — tik kelio ir aplin-
kos trikumai; 2 proc. — tik keliy transporto priemoniy gedimai. 24 proc. eismo
Jvykiy mokslininkai kalte priskiria Zmogui ir keliui bei kelio aplinkai, 4 proc. —
Zmoqui ir transporto priemonei, T proc. — keliui ir kelio aplinkai bei transporto
priemonei. Dél 1 proc. eismo jvykiy kaltinami visi trys eismo saugumo sistemos
elementai: eismo dalyvis, transporto priemoné ir kelias bei jo aplinka.

Galima drasiai teigti, kad keliy projektuotojai ir tieséjai bei eksploatuojancios
jmonés daro daug: rekonstruodami keliy ruozus ir gatves diegia vis daugiau eis-
Mo sauguma gerinanciy priemoniy. Automobiliy parkas kasmet darosi po trupu-
tj naujesnis, o tai reiskia, kad automobiliy kokybé geréja. Automobiliy gaminto-
jai suka galvas, kad automobilis geriau saugoty Zmogy jame. Taigi, belieka skirti
visq démesj Zmoqui, kuris dalyvauja eisme keliuose ir gatvése.

Didziausias démesys nagrinéjant eismo saugumo bakle turi biti skiriamas
Zmogui, kuris yra eisme (Zmogui prie vairo, pésciajam kelyje ar gatvéje, dvirati-
ninkui, motociklininkui) — tai labiausiai pazeidziamas eismo dalyvis. O kelias ir
automobilis turi bati kiek jmanoma adaptuoti ir pritaikyti Zmogaus patogumui,
saugumuiir galimybéms.

Kadangi pagrindinis veiksnys, lemiantis saugy eisma keliuose ir gatvése, yra
zmogiskasis, jj turime suprasti ne tik kaip eismo dalyvj ir vairuotoja, bet ir kaip
visuomene placiaja prasme. Tad pagrindinés priemonés, gerinancios saugy eis-
ma keliuose ir gatvése, pirmiausiai turi biti siejamos su Zmogiskuoju veiksniu.

2015 m. eismo jvykiy kaltininkai pasiskirsto taip: 67 proc. vairuotojai, 8 proc.
péstieji, 4 proc. dviratininkai ir 21 proc. kiti [LAKD duomenys]. Taigi, Zmogiskasis
kaltés uZ eismo jvykj faktorius 2015 m. Lietuvoje i$ viso sudaro 79 proc.

Pagal uzsienio tyréjus galima isskirti pagrindinius Zmogiskuosius faktorius,
kurie lemia eismo jvykj: jtampa, didelis darbo kriivis, nuovoka (supratimas), eis-
mo juostos laikymasis kelyje, greicio pasirinkimas, orientacija ir nuojauta.

Pésciasis eismo sraute

Kaip jau minéta, labiausiai pazeidziami eismo dalyviai yra péstieji, dvirati-
ninkai ir motociklininkai. Pagrindiné su pésciaisiais susijusiy eismo jvykiy prie-
Zastis — uzvaziavimas ant pésciojo. 2015 m. 3is dydis yra maZiausias, t. y. 30 proc.
visy su pésciaisiais susijusiy eismo jvykiy. vairiose Salyse vietos, kur dazniausiai
Jvyksta transporto priemoniy susiddrimai su pésciaisiais, labai skiriasi. ISsivys¢iu-
siose Salyse péstieji daZniausiai nukencia didZiyjy miesty gatvese, o besivystan-
¢iuose krastuose — tarpmiestiniuose keliuose ir kaimo vietovése. Dauguma su-
sidurimy jvyksta péstiesiems einant per gatve, o ne einant keliu ar stovint prie

2015 m. Lietuvos keliuose jvyko 3161 eismo jvykiai, kuriy metu zuvo 241 zmonés
ir 3777 eismo dalyviai buvo suzeisti. 241 Zuvusieji pasiskirste taip: 80 vairuotoju, 81
pésciasis, 21 dviratininkas, 56 keleiviai ir 3 kiti [2016-01-18 Keliy policijos duomenys].

Vilniaus Gedimino technikos universiteto Keliy katedros doc. dr.
Kestutis Skerys: ,Moksliniu poZidriu, analizuojant atsitikusio eismo
Jvykio prieZastis, bitina nagrinéti sistemq ,vairuotojas — automobilis
— kelias — aplinka” (VAKA) ir atskirus jos komponentus (arba
sudedamgsias dalis).”

jo. Pasaulyje, kaip ir Lietuvoje, didelé dalis pésciyjy Zista ar suZeidziami esant
silpnam apsvietimui nakties metu, temstant ar austant. Kita dalis viesiu paros
metu, nesaugodami saves, islekia j gatvés ar kelio vaziuojamajg dalj pries atva-
Ziuojantj automobil].

DaZniausiai transporto priemonés pésciuosius partrenkia savo priekine dali-
mi. Suaugusieji daZniausiai pirmajj smilgj gauna j kojg ar kelig automobilio bu-
feriu, paskui automobilio dangcio krastas trenkiasi j Slaunjir duben; bei krtine, o
galva —  dangtj arba priekinj automobilio stikla. Vaikai dél savo mazo tgio daz-
niausiai trenkiasi j transporto priemone galvos ar kaklo sritimi. Patys sunkiausi
suZalojimai yra patiriami tiesiogiai susiddrus su transporto priemone, 0 ne pés-
Ciajam nukritus ant Zemés po smigio. Suzalojimy sunkumg lemia transporto
priemonés greitis susidrimo metu, transporto priemonés tipas, transporto prie-
moneés priekinés dalies forma ir standumas, pésciojo amzius ir Igis, pésciojo pa-
détis susiddrimo su transporto priemone metu.

Kada pésciasis pradés saugoti save?

Anksciau esu rases, kad nesuprantu, kodél Zmonés taip nesaugo savo sveika-
tos ir gyvybes. I3 jvairiy smulkiy techniniy atsitikimy eismo metu suprantu, kad la-
biausiai vertiname metalg (automobilj): neduok Dieve prisiliesti prie kito automo-
bilio savu, — tai prilyginama eismo jvykiui...(?). Iki $iol nesuprantu pésciujy, kurie
Soka staiga eiti per peréja nepasizidrédami, ar vairuotojai juos mato (akiy kontak-
tas); mieste (Vilniuje) tiesiog lenda po troleibusu, atrodo, kad $i galimybé perei-
ti gatve yra paskutiné; eina keliu tamsiu paros metu be Svieselés ar atSvaito; eina
per gatve degant raudonam Sviesoforo signalui ir kt. Svedijoje Zmogus pries iSves-
damas Sunj pirmiausiai pagalvoja apie atSvaita. IS kur tai? Seniai jauge j krauja.

Vis dazniau pasigirsta, kad Zmonéms triksta eismo kultdros. Kas ta eismo
kultara?

Kultara (lot. cultura — apdirbimas, ugdymas, lavinimas, tobulini-

a) Zmogaus bei visuomenés gerbiami ir puoseléjami objektai ir reiskiniai, jy for-
mos ir sistemos, kuriy funkcionavimas leidzia kurti, panaudoti ir perteikti tai,
kas suvokiama kaip materialinés ir dvasinés vertybes;

b) sukeliantis pagarba tobulumo laipsnis, pasiektas kurioje nors veiklos srityje;
iSprusimas.

Ciceronas 47 m. pr. Kr. pirmasis iStaré zodj kultdra. Taiau net viduramZiais tas
nebuvo aptarinéjama. Kultira — Zmogaus ranky, proto, darbo rezultatas. Ji susi-
deda i8 Ziniy, tikéjimo, meno ir dorovés, taip pat gebéjimy ir jgidziy, kuriuos jsi-
savina Zmoqus kaip visuomenés dalis. Kultdra buvo, bet apie ja niekas nekalbéjo.
Kulttra — visa tai, kas Zmogy skiria nuo gyvulio.

Musy nagrinéjamai temai geriausiai tinka toks kultdros apibrézimas — tai iSsi-
aukléjimas, iSprusimas. Turétuméme nagrinéti, kaip Zmogus eismo aplinkoje (ga-
tvéje, kelyje, automobilyje ar visuomeniniame transporte) yra iSsiaukléjes, iSpru-
ses. Budamas eismo dalyviu (pésciuoju, vairuotoju, dviratininku, motociklininku
ar vadeliotuoju) Zmogus turéty biiti: mandagus, ramus, nepiktas, pakantus ki-
tam eismo dalyviui, gerai Zinoti keliy eismo taisykles, gerbti kitus eismo dalyvius.

Jeigu sukonkretintuméme Zmogy ir matytuméme jj vairuotojo
vaidmenyje, jis turéty:

numatyti kelis vairavimo veiksmus j priekj,

praleiti pésciuosius, laiku mazindamas greitj ir sustodamas prie peréjos,

uzsiseqti saugos dirza,

rodyti postkius,

nedaryti staigiy manevry,

neuZljsti prie$ didesniu greiciu vaziuojantj automobilj,

vairuodamas nedaryti kity darby (valgyti, gerti, kalbéti mobiliuoju be laisvy

ranky jrangos, gestikuliuoti rankomis kalbédamas su keleiviu ir kt.),

nevaziuoti jau uzsidegus geltonam Sviesoforo signalui,

nesinervinti dél kity eismo dalyviy,

nevirdyti leistino vaziavimo greicio,

nepazeidinéti keliy eismo taisykliy,

tvarkingai statyti automobilj tam skirtose aikStelése,

vaziuoti tik techniskai tvarkingu automobiliu,

nevartoti alkoholio prieS vairuodamas,

gerbti kitus eismo dalyvius,

saugiai vairuoti ir visada atsiminti, kad eismo sraute yra kity dalyviy.

Biidamas pésciuoju Zmogus turéty:

Zinoti ir laikytis keliy eismo taisykliy,

eiti per gatve (kelia) ik gerai vairuotojy matomoje arba nustatytoje vieto-

je (perejoje),

kirsti gatve tik jsitikines, kad néra automobiliy arba kad jy vairuotojai jj mato,

gerbti kitus eismo dalyvius (ypac vairuotojus),

neisbégti staiga  gatves (kelio) vaziuojamaja dalj,

eidamas kelio krastu (kaire puse) biiti matomas kitiems eismo dalyviams

dieng ir tamsiu paros metu,

iret

VaZiuojant dviraciu dviratininkas turi:

laikytis keliy eismo taisykliy,

biiti matomas kelyje dieng ir tamsiu paros metu,

deévéti Salma ir apsirengti Sviesa atspindindius ryskius drabuzius,

nevaziuoti isgéres,

gerbti kitus eismo dalyvius, ypac pésciuosius,

ir.t

Pagrindinis Zodis, tinkantis Zmoqui — kultdringas. Kultdringas Zmogus pasi-
Zymi elgesio kultdra visur ir visada, net ir biidamas eismo dalyviu.

Kaip eismo kultara galéty sumazinti gristis mieste?

Pries gera desimtmetj dar buvo kalbama apie,,piko valandas’, rytines ir va-
karines. Tiesa, tos valandos isliko, bet automobiliy pikas trunka vis ilgiau. Gristys
Vilniuje,,blokuoja” visas isvaziavimo i$ miesto kryptis po darbo valandy: néra jo-
kios kitos alternatyvos greiciau iSvaziuoti aplenkiant griistis.

Stovédami gristyje prarandame daug laiko, nervy, deginame degalus. Tik
nelabai kas skaiiuoja ar moka skaiciuoti Siuos praradimus.

Spusciy dydis nemazai priklauso nuo msy paciy elgsenos. Vilniuje naujai jdieg-
tas sankryZy Zenklinimas jstriZomis geltonomis linijomis, reiskiantis ,Neblokuokite
sankryZos", jau aukléja vairuotojus ir tokios sankryzos vis maziau yra uzkemsamos
piko metu: vairuotojai pradéjo galvoti prieS jvaziuodami j sankryZg ir modeliuoja va-
Ziavimo per Sviesoforo cikl galimybe, planuoja kelis veiksmus j priek].

Nepagrjstai |étas vaziavimas per sankryZas taip pat mazina sankryzy laidu-
ma, t. . maziau automobiliy pravaziuoja per Zaliojo signalo faze. Daznai stebiu,
kaip uzsidequs zaliam Sviesoforo signalui tik pradedama jungti pavara ir létai ju-
dama, po to kitas elgiasi taip pat. Padarykite kiekvienas paprasta eksperimen-
t3: biidamas pirmas prie $viesoforo vaziuokite vos uzsidegus Zaliam signalui ir
didinkite greitj iki maksimalaus leistino — kitas automobilis uZ jisy dazniausiai
yra atsilikes 100—200 ir daugiau metry. Ir taip kiekvienoje sankryZoje. Tarpai tarp
Sviesofory néra dideli, todél véliau tie patys automobiliai susitiks prie raudono si-
gnalo, bet kiekvienas eismo dalyvis nori kuo greiciau kirsti sankryza. Ir kuo dau-
giau automobiliy tai padarys, tuo labiau sumazés gristys.

Per létas vaziavimas, eismo juosty nesilaikymas (kai laisva, vaziuojama pir-
maja eismo juosta) irgi turéty bati baudziami (arba bent netoleruojami). At-
kreipkite démesj j tokius vairuotojus — jie paprastai uzsiéme ne vien vairavimu:
daZniausiai $neka telefonu, geria kava ar valgo.

Vairuotojai Lietuvoje jau yra nemazai iSmoke: ¢ia padéjo draudimai, baus-
més, vairavimo mokyklos, kelionés po uzsienio Salis. Dabar reikia aukléti labiau-
siai pazeidziamus eismo dalyvius: pésciuosius ir dviratininkus. ©

Jemés konsolidacija — neiénaudota Lietuvos galimybé

R

DR. GIEDRIUS PASAKARNIS

akary Europos Salyse kuriant ar pertvarkant keliy infrastruktdirg kartu spren-

dziama ir Salia esandiy zemés sklypy struktra, taip siekiant sumazinti ze-
més sklypy fragmentacija, kuri turi jtakos eismo saugumui. Tokiems tikslams
Vakary Europos Salyse placiai taikoma kompleksiné Zemés tvarkymo priemo-
né — zemeés konsolidacija. Sis biidas nebe naujiena ir Lietuvoje, nes nuo 2004
m. Lietuvos Respublikos Zemés jstatyme jtvirtintas Zemes konsolidacijos api-
bréZimas — tai Zemétvarkos dalis, kai kompleksiskai pertvarkomos tam tikro-
je kaimo gyvenamosios vietovés teritorijoje esanciy Zemés sklypy ribos, Siuos
Zemés sklypus sujungiant taip, kad bty suformuotos racionaliai tvarkomos Ze-
més tkio valdos, pagerinta jy struktdra, sukurta reikiama kaimo infrastruktira
ir jgyvendinti kiti Zemés akio, kaimo plétros ir aplinkos apsaugos politikos tiks-
lai ir uZdaviniai.

Vokietija, Austrija, Olandija, Suomija, Pranciizija, Sveicarija ir kitos Salys nau-
dojasi Zemés konsolidacijos principais (mainai ir stambinimas), kad sutelkty
Zeme susisiekimo infrastruktiiros projektams: keliams, kanalams, greitkeliams,
gelezinkeliams, oro uostams ir jiiry uostams. Efektyviam Zzemeés konsolidacijos
ir infrastruktaros kirimo pavyzdZiui galima biity priskirti didziausio Sveicarijos
tarptautinio oro uosto Ciuriche projekta, kurio metu buvo pertvarkoma ne tik
nuosavybg, bet ir pleciamam oro uostui aptarmauti kuriama infrastruktdra. Vo-
kieciai 3] Zemés tvarkymo biida naudoja kaip realig alternatyva vietoje Zemés pa-
émimo visuomenés poreikiams procedros, o tai statytojams (ypac kelininkams)
leidZia sutaupyti laiko ir pinigy.

Zemés konsolidacijos ekspertas i Vokietijos prof. J. Thomas 2012 m. tarp-
tautiniame seminare dalindamasis vokieciy patirtimi su kitais ekspertais akcen-
tavo, kad vykdant zemés konsolidacija galima funkcionaliai pertvarkyti teritori-
jair taip iSvengti patiriamy nepatogumy dél naujai tiesiamos infrastruktros. Per
tokius projektus jy patiria ne tik Zemés savininkai, bet ir infrastruktaros statytojai.
Nauja infrastruktara kerta nusistovéjusias privaciy Zemeés sklypy ribas pakeisda-
ma Zemés sklypy konfigiracija, todél atsiranda Zemeés sklypy fragmentiskumas
ir kai kuriuos jy dirbti tampa nebeekonomiska, o tai lemia apleisty Zemés ploty
atsiradima. Infrastruktdros statytojai turi taikytis prie esamos vietinés infrastruk-
tiiros, nes kertant vietinés reikimés kelius, gatves ar melioracijos kanalus reikia
statyti brangiai kainuojancius tiltus, viadukus ar estakadas.

Priémus sprendimg dél infrastruktiros objekto reikalingumo, pirmiausiai
vertinama, kiek reikés Zemeés Siam projektui realizuoti. Toliau vertinama, kiek te-
ritorijoje yra laisvos valstybinés Zemés ir kiek yra privaciy Zemés savininky, kurie
sutinka parduoti savo Zeme pagal rinkos verte. Savaime aisku, kad tokiems inf-
rastruktdros projektams jgyvendinti taikoma specifiné zemés konsolidacija (kol
kas Lietuvoje tokios dar néra), turinti privalomo dalyvavimo elementus, galin-
¢ius jpareigoti kiekvieng savininkg parduoti nedidele dalj Zemés. Unikalu yra tai,
kad Zemés savininkai tokiuose projektuose nebiina ,nuskriausti’, nes uztikrina-
ma, kad net ir privalomai pardavus nedidele dalj Zemés jos savininkas po projek-
to turés sklypa, kuris vertas tiek pat, kiek iki projekto turétas zemeés sklypas arba
skirtumas kompensuojamas pinigais.

Kloteno oro uostas — Ciurichas, Sveicarija. Saltinis: Rama, CCBY-SA 2.0 fr

Pastarajai zemés reformai einant j pabaiga galima konstatuoti, kad sugrazinti
nuosavybén Zemés sklypai yra gana smulkas, i$sibarste po teritorija
(fragmentacija), vietiniai keliai yra neracionals, daznais atvejais suprojektuoti
neatsizvelgiant j reljefa, todél yra nepatogts, dél ko tkininkai yra priversti
zemés tkio technika vaziuoti desimtis kilometry valstybinés reiksmés keliais,
juos gadinti, tersti kelio dangg ir kelti pavojy eismo saugumui. Taip pat
rapesCiy kelia Zemés sklypy savininkai, kurie, kad patekty j savus Zemés
sklypus, nuo valstybinés reiksmeés keliy savavaliskai jsirengia nuovazas.

N
Dr. Giedrius Pasakarnis: ,Remdamiesi kity Saliy patirtimi Lietuvos
Kelininkai taip pat turéty aktyviau dalyvauti Zemés konsolidacijos
projektuose, ypac jgyvendindami valstybinés svarbos objektus
susisiekimo sektoriuje, pavyzdZiui, naujy viaduky ar Ziediniy sankryzy
jrengimq. Tai aktualu ir strateginiams Salies objektams, tokiems kaip
,Via Baltica” ir ,Rail Baltica” statyba.”

Visa projektui reikalinga Zemé sutelkiama j reikiama vieta Zemés
sklypus mainant (manai vykdomi pagal Zemés vertes), tuo paciu:
pertvarkoma Zemés sklypy konfigiiracija, kad biity patogu juos dirbti;

pertvarkomas vietiniy keliy tinklas, kad bty patogus susisiekimas ir uzti-
krintas eismo saugumas;

pertvarkomas naujo infrastruktdros objekto paveiktas sausinimo sistemos
tinklas;

Jrengiami Zalieji koridoriai laukiniy gyvainy migravimui;

naujai tiesiamo kelio pakelés apsodinamos Zeldiniais, siekiant aplinkg ap-
saugoti nuo triukSmo, tersimo sunkiosiomis dalelémis, taip pat nuo dirvo-
Zemio erozijos;

sukuriama kita reikalinga infrastruktira ar elementai, kad bty uZtikrinami
socialiniai, ekonominiai ir aplinkosauginiai aspektai.

Lietuvos kelininkai prie Zemés konsolidacijos ,prisilieté” 2005-2008 m. per
pirmuosius 14 zemés konsolidacijos projekty, taip pat 2011-2015 m. rengiant 39
Zemés konsolidadijos projektus. Zemés konsolidacijos sprendiniy bréZinj derinan-
Giose jstaigose (tarp jy ir regiony keliy jmonése) susiformavo pozidris, jog Sie pro-
jektai niekuo nesiskiria nuo Zemés reformos Zemétvarkos projekty. Taip pat speci-
alistai jvardina, kad labai triiksta bendradarbiavimo ir aiSkumo, kq per tok] projek-
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ta galima pasiekti, nes organizatorius (V] Valstybés zemés fondas) kreipiasi tik for-
maliai, t. y. su praSymu pateikti planavimo salygas ir tik projekto situacijos schema,
kurioje sunku identifikuoti net valstybinius kelius, prie kuriy vykdomas projektas.
Dar viena problema slypi tame, kad dazniausiai rangovas projekto eigoje nesitaria
su regiony keliy jmone, o derinti atnesa jau parengta Zemés konsolidacijos spren-
diniy brézinj, kuriame ne iki galo spresti klausimai, susije su keliy infrastruktdra.

Remiantis 2011-2013 m. Zemés konsolidacijos projekty rango-
vams iSduotomis planavimo dokumentams rengti salygomis, ku-
rias isdavé Kauno, Siauliy, TelSiy, Tauragés, Marijampolés, Klaipé-
dos, Panevézio ir Vilniaus regiono keliy jmonés, rangovy paprastai
buvo prasoma:

privaziavima prie Zemés sklypy (nuo valstybinés reikSmeés keliy) planuo-
ti per jau esamas (saugias) nuovazas, servitutinius, jungiamuosius ar vie-
tinius kelius;

iSspresti Zemés reformos Klaidas patikslinant Zemés sklypu, kurie ribojasi su
valstybinés reikSmés keliais, ribas ir keliy apsaugos zonas;

visus objektus bei jy komunikacijas planuoti tik uz valstybinés reikSmés ke-
lio juostos riby;

atlikti parengto projekto inZinerinés ir susisiekimo infrastruktaros plétros po-
reikio vertinima;

jvertinus objekty iSsidéstyma, paskirtj ir Gking veikla numatyti transporto
priemoniy bei pésciyjy eismo srautus, parengiant eismo organizavimo sche-
mas, kurios turéty bti suderintos su apskrities vyriausiojo policijos komisa-
riato Keliy policijos biuru;

strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas ir / ar sprendiniy poveikio vertini-
mas turi bati atliktas Siais aspektais: saugaus eismo ir valstybinés reikSmés
automobiliy keliy tinklo plétros;

derinimui sprendiniy brézinj pateikti skaitmeniniu (*.dwg) formatu.

Visy regiony keliy jmoniy atstovai apqailestauja, kad Siuose projektuose pa-
sigendama aktyvaus siekio maksimaliai pertvarkyti teritorija ir bendradarbiavi-
mo nuo pat projekto pradzios. Buvo kelininky, kurie dziaugési, kad derinant ze-
més konsolidacijos projekta su rangovu pavyko isspresti bent nelegaliy nuovazy,
privaziavimy prie privaciy Zemés sklypy nuo valstybinés reikSmés keliy klausi-
mus. Kad ir kaip ten baty, bendradarbiavimo kokybe lémé faktas, jog vieni pro-
jekto rangovo specialistai rengé sprendiniy bréZinj net nebuve vietovéje, o kiti
(dazniausiai subrangovai) pagal suderinta projekta bandé parengti kadastri-
niy matavimy bylas. Esant tokiai situacijai nieko keisto, kai derinti buvo nesa-
mos Zemeés sklypy kadastriniy matavimy bylos, kurios nesutampa su suderin-
tu Zemés konsolidadijos sprendiniy bréziniu. Sio ganétinai naujo Zemés tvarky-
mo biido ekspertai siekiantiems apciuopiamy rezultaty pataria tik atrinkus pre-
liminarias projekty teritorijas organizatoriui, projekto iniciatoriams (aktyviems
Zemés savininkams) ir kitiems suinteresuotoms puséms (kelininkams, savivaldy-
béms, aplinkosaugininkams, miskininkams, inZinerinius tinklus eksploatuojan-
¢ioms jmonéms ir kt.) sésti prie bendro stalo, analizuoti teritorija, identifikuoti
teritorijos problemas ir jas spresti kompleksiskai.

Zemeés konsolidadijos projekty organizatorius V] Valstybés Zemés fondas jau
pradéjo pirmuosius suinteresuotyjy asmeny susirinkimus dél pritarimo parink-
toms preliminarioms Zemés konsolidacijos projekty teritorijoms. Jau yra parink-
ta 15 preliminariy Zemés konsolidacijos projekty teritorijy 11 savivaldybiy. Kaip ir
ankstesniame etape pirmauja Telsiy rajonas, Siemet ¢ia jau parinktos 4 teritorijos.
Ivelgiant ] inicijuojamus projektus dZiugina tai, kad atsirado rajony savivaldybiy,
kuriose dar nevyko tokie projektai, t. y. Joniskio, Kédainiy ir Kauno.

Naujame, pamazu jsibégéjanciame Lietuvos kaimo plétros 2014-2020 m. fi-
nansavimo periode Zemés konsolidacijai skirta 3,35 min. eury paramos. KPP pro-
gramos priemonés,,Investicijos j materialyjj turta” veiklos,Parama Zemés konsoli-
dadijai” jgyvendinimo taisyklése atsirado naujoviy, kur yra numatytos naujos finan-
suojamos veiklos — vieSyjy erdviy ir viesosios infrastruktlros sutvarkymas. Galima
atlikti ne tik eilinius Zemés sklypy struktdros pertvarkymus, bet ir papldimiy, par-
ky, sporto aiksteliy, aiksciy ar kity rekreacinio, turizmo, kultdrinio, aplinkosauginio
ar panasaus pobudzio teritorijoms priskirty zemés sklypy sutvarkymus (Zemés pa-
virsiaus formavimas, trinkeliy klojimas, apZeldinimas, tvenkinio iSkasimas ir kt.) bei
vieSosios infrastruktdros objekty, skirty vieSosioms erdvéms aptarnauti (automo-
biliy stovéjimo aikSteliy, suoliuky, pavésiniy ir kt.), jrengima bei privaziuojamojo
kelio jrengimq ar rekonstrukcija. Ukininkai daugiausia démesio skiria didziausiam
kaimo skauduliui, susijusiam su infrastruktdra — keliy biklés gerinimui ir meliora-
cijos sistemy tvarkymui, t.y. tam, kas turi iSliekamaja verte bei didina Zemés verte.

LR savivaldybiy infrastruktdros plétros jstatymo projektas parodo, kad urba-
nisty ir statybininky Zvilgsnis taip pat krypsta j Zemés konsolidacija, kuria bus
siekiama urbanizuotose ar urbanizuojamose teritorijose sutelkti zeme reikiamos
infrastruktdros plétrai. Remdamiesi kity aliy patirtimi Lietuvos kelininkai taip
pat turéty aktyviau jsitraukti } Zemés konsolidacijos projektus tiek planuojamuo-
se rengti projektuose, tiek juos inicijuojant prie valstybinés svarbos susisiekimo
objekty (pvz., kur planuojami naujai jrengti viadukai, Ziedinés sankryZos, o ypac
prie strateginiy objekty, tokiy kaip ,Rail Baltica”). Zemés konsolidacijos projek-
tai priskiriami prie vieSyjy projekty risies, todél jie finansuojami 100 proc. ié Fu-
ropos ZU fondo kaimo plétrai, taciau j tai reikia Zidréti atsakingai, nes teisés aktai
draudzia Zemés konsolidacijai grjzti | ta pacia teritorijg. @



